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»Mobilitat bedeutet Freiheit, Ablenkung, Unabhangigkeit,...“
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,Logistik ermdglicht uns die Anschaffung preiswerter Waren
und neue Geschaftsmodelle*

»Mobilitdt und Logistik ermdglichen Wirtschaftswachstum*
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Verkehrslarm macht krank
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Der tagliche Beitrag zum Klimaproblem
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Verkehr braucht Platz Verkehr braucht Ressourcen
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Verkehr verbindet nicht nur...
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Die Strafe ist nicht nur Verkehrsraum
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Mobilitat und Logistik beeinflussen die Lebensqualitét
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Wie wird der Zielkonflikt gelost?

Der Zielkonflikt im Verkehrsbereich

- Unbegrenzte Mobilitat
Individueller Wohlstand
Funktionierende Wirtschaft

Begrenzte Ressourcen
Schutz der Umwelt

Entscheidung Verkehrspolitik

Verkehrsplanerische Maltnahmen

nsbiut e
\erkebriplanang und Logrtik




Die Zunahme der Distanzen
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Dynamik des Weitenwachstums

Individuelles Verhalten
Entfernungstoleranter
Lebensstil

Zunahme der
taglichen
Distanzen

Verkehrssystem Raumstruktur
Erhijhung der Konzentrationsprozef3 der
Raumdurchl eit G 1eiten, Dispersion

der Wohnstandorte

ot Quele: Gerz 1997 TUHH
Verkshdarang und Logatk T Lavrmis ey ey

Mobilitét ist gestaltbar: Siedlungsstruktur
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Stadtplanung muss Verkehrsplanung untersttitzen, damit
Verbesserungen im Umweltverbund wirksam werden kénnen!

TUHH

institut fir
Werkehriplanang und Logatik

Fotos: Maddox, Gertz




Die Stadt der kurzen Wege (1)
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Die Stadt der kurzen Wege (1l)
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Mobilitét ist gestaltbar: Organisation spart Kilometer

Die Rahmenbedingungen wandeln sich...

Betriebliches Mobilitatsmanagement
Walking bus

Neubirgerpakete

Car Sharing

Mobilitatsverhaltep

Postfossile Demographie

Mobilitat
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Modal Split in der Zeitreihe 1976 bis 2008: MiD 2008 ,@%3 i g des - indiziert: MiD 2008 ,@%3
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Passenger vehicles in the New Policies Scenario
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The global car fleet will continue to surge as more & more people in China & other
emerging ec jes buy a car, oversh ing modest growth in the OECD
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Qil production becomes less

World oil production by type in the New Policies Scenario
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Global oil production reaches g6 mb/d in 2035 on the back of rising output of
natural gas liquids & unconventional oil, as crude oil production plateaus
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The age of cheap oil is over, though policy action could bring lower international prices
than would otherwise be the case

Die soziale Dimension

Monatiiche Ausgaben fir Mobilitat eimes voll erwerbstatigen Singlehaushaltes ohne Kinder, Deutschland 2007
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Verkehrsausgaben einer Familie
(2 Erwachsene, 2 Kinder, 1,5 Stellen,
2700€ netto) in €/Monat

Unterschiedliche Optionen bei Preissteigerungen

Optionen der Haushalte
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Elektromobilitt I6st nicht alle Probleme Herausforderung Klimaschutz

Um ein Ziel von max. 2 Grad Erwéarmung einzuhalten,
durften zwischen 2010 und 2050 max. 750 Mrd.
Tonnen CO, produziert werden. Dies entspricht max.
110 Tonnen CO, / Person in 40 Jahren.

Derzeit pro Person: ca. 11 Tonnen / Jahr
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Was kann zur CO,-Minderung getan werden?

Technische Lésungen reichen nicht aus...

Siedlungsentwicklung
Fuf3- und Radverkehr
OPNV

Stralennetz &
Verkehrsmanagement

Mobilitdtsmanagement

Wirtschaftsverkehr/
Logistik

... wenn sie durch Fahrleistungszuwachse

kompensiert werden. s~ - |
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Bewusstseinswandel unterstiitzen

Es wird nicht ohne Verhaltensénderungen gehen
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CO,-Einsparung splrbar machen

Verbesserungen in Quartieren mussen positiv
wahrnehmbar sein
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- wachsendes Bewusstsein in der Bevolkerung durch

Offentlichkeitsarbeit
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Gewinn an
Aufenthalts- &
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Herausforderung Demographischer Wandel

Versorgungs- und
Teilnahmeméglichkeiten
auch ohne Auto
sicherstellen
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Reurbanisierung: Gesamtwanderungssaldo je 1000 EW:
Entwicklung 1995 bis 2007...

...in Kernen und Réndern von ausgewahlten Stadtregionen
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Der Kenner wéhlt sein Baugrund im stillen Vorstadtgebiet (1).

Nach kurzer Zeit verbindet ihm die Liebe zur Natur mit vielen Gleichgesinnten
(2), die aus der larmenden GroBstadt in landliche Urspriinglichkeit
py zurtickgefunden haben. (LORIOT 1968)
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Es ist ein Paradigmenwechsel notwendig Und was ist mit dem Stau in Henstedt-Ulzburg?

= Eine Fortsetzung des , schneller,
hoher, weiter* wird schwieriger.

= Zuverlassigkeit und komfortable
Erreichbarkeit statt hoher
Geschwindigkeit.

= Das Prinzip ,N&he": kurze
Entfernungen sind die einzige
Strategie um dauerhaft krisenfest
zu sein.
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Unbefriedigt zeigt sich Herr P. Neugebauer nach Ankauf eines
verkehrsgiinstig gelegenen Grundstiicks bei Hamburg: Das Uberschreiten
des Bahnkdrpers ist auch Anliegern nicht gestattet. (LORIOT 1968
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